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Slutlig inlaga fran KSF till Mark- och Miljodomstolen

Efter forhandlingar i Mark- och Miljodomstolen den 2023-03-28 - -29 om Cinis
tillstdndsansokan vill Képmanholmens Samhaéllsforening anfora foljande.

Cinis AB vill anldgga en fabrik for produktion av kaliumsulfat, K2S04, och koksalt i
Kopmanholmen. Bolaget anger att révaror for produktionen kommer vara dels det
traditionella kaliumgodselmedlet, KCl, som kaliumkalla och som svavelkéllor kommer dels
filterdamm frén massaindustrin och restprodukter fran batteritillverkning anvéndas. Totalt
soker Cinis AB tillstind fér 300 000 ton produkt, kaliumsulfat och koksalt.

Frén Samhéllsforeningens sida gor vi ingen annan bedémning én bolaget avseende savil
révarornas som produkternas ofarlighet.

Vi vill dock gora domstolen uppmérksam pa att Kopmanholmens Samhallsforening kanner
en stor oro for bolagets infrakter av révara liksom av utfrakter av fardig vara.

Bolaget ar mycket tydliga med att alla frakter, utover ca 8 lastbilsfrakter per dygn och
utfrakter av ca 60 000 ton per ar som kommer lamna med lastbil/container, kommer ske
med bat via hamnen i Képmanholmen.

Cinis AB avser att nyttja fartyg med 11 200 tons lastkapacitet och med 10 m djupgiende
enligt ansokan. Hamnen i Kopmanholmen har en snav begriansning avseende vattendjup.
Dérfor tillats ett leddjup vid kaj om maximalt 7,5 meter for fartyg mellan 100 - 145 meter
och endast 6,5 meters leddjup for fartyg 145 - 155 meter. Dessa Sjofartsverkets restriktioner
for hamnen i Képmanholmen 2020-12-02, sammanfattas i tabell, Bilaga 1. Med dessa
begransningar i sival fartygslangd som leddjup torde inte batlaster stérre dn 5 000 ton vara
mojliga.

Cinis svar: Under forhandlingen i Mark-och Mil6domstolen inkom Cinis med svar pa
ovanstdende djuprestriktioner. Man anger att man kommer att anvinda sig av prdmar for att
na erforderlig lastkapacitet med litet djupgéende. Med anledning av detta vill vi informera
om att Sjofartsverket har regler for sjofart vintertid, (se sid 13 och sid 29):

https://www.sjofartsverket.se/globalassets/isbrytning/pdf-vintersjofart/vintersjofart 2022-
2023 svenska.pdf

Det forefaller inte sjalvklart att man kan rakna med isbrytarassistans nir man trafikerar med
pram vintertid.



En andra begrinsning ar att nuvarande hamntillstdnd endast tillater 100 anlép under en
2-arsperiod (uppgift enligt Hamnchef i Ornsksldsvik). Nuvarande trafik rér sig kring 30
anlop per &r som ett genomsnitt. Aterstar di ca 20 anlép per &r inom gillande hamntillstand.
Dessa begransningar sammantagna, batlangd, leddjup och anlép gor vi bedomningen att
endast 100 000 ton ( 20 anl6p a” 5 000 ton) kan tas in via hamn givet att géillande tillstand
tillampas.

Om fartyg kan lastas direkt med returlast s kan sjélvfallet motsvarande méngd fardigvara
lamna hamnen, totalt 100 000 ton. Beaktat att Cinis AB menar att totalt 600 000 ton, rivara
in och fardigvara ut, kommer hanteras vid anldggningen och néstan uteslutande via
béatfrakter sa vill vi fran foreningens sida att domstolen kraver ett klargorande hur denna
diskrepans ska hanteras. I samband med domstolens genomgang av drendet i Ornskéldsvik
(2023-03-28 - - 03-29) menade bolaget att detta i huvudsak var en fraga for hamnen med
vilka man hade en god kontakt. Frén Cinis AB lyftes ocksd mdjligheten att nyttja
grundgdende, bogserade pramar for att 1osa problemet med tonnage och leddjup.

Det ar virt att beakta att savil Skellefted, tankt utlastningshamn for ravara frin
batterifabriken, som mottagande hamn i Kopmanholmen ligger i norra Sverige varfor det
under delar av aret kraver isklassade fartyg for att kunna pariakna isbrytarassistans. Pramar
tillhor inte denna kategori.

Frén foreningens sida ser vi en risk att det tonnage som, enligt berdkningen ovan, inte
hanteras 6ver kaj i stillet kan komma att hanteras via landtransport vilket skulle fa en
mycket negativ inverkan pa KOpmanholmen som samhille.

I samband med var kontakt med hamnchefen informerades vi om att hamnen paborjat en
process att utdka antalet anlop till 150 per ar, en tredubbling mot géllande tillstind. Har ar
det viktigt att notera att utover de fysiska begransningarna avseende leddjup och
fartygslangd s& ar hamnen behéftad med en mycket stor miljérisk i form av fiberbank och
fibersediment. I en genomgéng av 24 riskomraden kopplade till massafabriker och
kloralkalifabriker av Lansstyrelsen i Vésternorrland s ansdgs omrédet runt aktuella kaj i
Kopmanholmen vara klassat i hogsta riskklass, klass 1 A. Bakom denna riskbedémning 1ag
hog forekomst av metylkvicksilver, 3880 ggr hogre an riktvirdet och 1442 ggr hogre dn
riktvardet for dioxin liksom néstan 1500 kg kvicksilver (Lansstyrelsen i Vasternorrland,
Riskklassning av fiberbankar i Vasternorrland, nr 2017:06).

I samma undersokning pekar Lansstyrelsen pa de hoga riskerna for spridning av dessa
allvarliga miljogifter i vattenfasen varvid de blir tillgidngliga for biotan. Man menar ocksa i
samma undersokning att Képmanholmen bedéms ha klassning i hogsta skyddsviarde. Med
tanke pa de stora mangder mycket miljofarliga &mnen som finns i fiberbank (se Bilaga 2) och
sediment i direkt anslutning till kaj, dir man dessutom redan i dag konstaterar paverkan av
propellerstrommar (se Bilaga 2), kan en ansékan om en tredubbling av antalet anlop inte ses
som en formalitet. Det kan bli en utdragen process och den kan till och med omfatta krav pa
sanering innan tillstdnd kan ges for ett utdkat antal anlop. Det i sin tur kan medfora
begransningar av materialtransport via sjofart enligt resonemanget ovan for en lang period
vilket gor att behovet av ett klargorande fran Cinis AB avseende fraktfrigan snarast 6kar.
Kopmanholmens samhiéllsforening anser att hamnen med sitt nuvarande och framtida
tillstdnd ar sa central for Cinis ABs logistikupplagg att domstolen bor viga in detta i sitt
stillningstagande och beslut.
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Interna transporter

Under samrédet har frigan stillts om hur omfattande de interna transporterna kan téankas
bli. Cinis har svarat att detta faller inom hamnens tillstind. Man har inte bemodat sig att
utveckla dessa transporter ytterligare.

Enligt ans6kan ska ravaror i form av bulklast fraktas mellan hamnpiren och Cinis
lagerbyggnad. For att frakta 300 000 ton pa lastbil (enkelbil) med en lastkapacitet om 15 ton
behovs 20 000 turer. Sedan ska motsvarande méngd fardigprodukter transporteras fran
lager till hamn, vilket genererar liknande transporter.

For att lossa/lasta en bat (11 200 ton enl. ansékan) behovs ca 750 lastbilstransporter fran
kaj till lager. Vi befarar att dessa transporter med hantering kommer att kunna férorsaka
béde buller och materialspill. Frigan om interna transporter behover belysas i Cinis
tillstdnd.

Hamnens tillstand

Ornskéldsviks hamn och logistik AB dr huvudman fér Képmanholmens hamn. Man har
under 2022 inlett samréd for bland annat en utokning av trafiken till hamnen. I samradet
anger man 150 fartygsanlop per ar.

Ett samrad har héllits med berérda myndigheter 2022-09-16. Lansstyrelsen lamnade sitt
yttrande 6ver samrédet 2022-10-07. Yttrandet innehéller krav p4 omfattande utredningar
innan tillstdnd kan lamnas.

Alternativa transportsitt

Man kan befara att hamnens process for ett utokat tillstdnd kan bli komplicerad och
langdragen enligt redogorelsen ovan.

Om nu ansékningsprocessen skulle dra ut pé tiden eller till och med avslés, hur
tanker sig Cinis da att transportera 300 000 ton material in och lika mycket ut fran
anldggningen? Mark- och Miljédomstolen bor stilla krav pa Cinis AB att redovisa en
16sning for det fall att denna situation skulle intriffa.

Siakerhetszon runt fabriken

Sakerhetszoner runt miljofarliga fabriker har praglat Kopmanholmen och begransat
dess utveckling genom att forhindra byggande av bostidder. Képmanholmens
Samhillsféreningen patalade redan i det férsta samradsyrkandet detta problem. Hur
kommer Mark och miljédomstolen att i sin dom hantera detta problem med
sdkerhetszon? Miljofarlig verksamhet kan besta av savil brandfarligt material som
buller. Mark- och Miljédomstolen bor definiera omfattningen av en eventuell
sidkerhetszon runt Cinis AB med anledning av ansokt verksamhet.



Ravaror
Bolaget har i sin MKB beskrivit 3 huvudsakliga révaror.

Elektrofilterdamm fran skogsindustrin som idag spolas ut i recipient, avfall fran
batteritillverkning och rena kemikalier.

Att filterdammet idag spolas ut i recipient ar naturligtvis mycket tveksam, inte bara
ur miljosynpunkt. Fran Samhaillsforeningens sida ar vi naturligtvis positiva till att
dammet tas om hand som en resurs. Dock ir vi fragande till hur ett sidant
omhindertagande ska kombineras med batfrakt in till anlaggningen i
Képmanholmen.

I och med att filterdammet idag spolas ut saknas méjligheter for sulfatfabrikerna dar
dammet genereras teknik och infrastruktur for att omhénderta och lagra dammet till
poster hanterbara for fartyg. Att 16sa ett system for omhéndertagande och lagring av
filterdamm pa respektive sulfatfabrik kommer naturligtvis generera kostnader. D4
dessa fabriker idag uppenbarligen har tillstdnd att spola ut dammet i recipient kravs
sannolikt incitament for dessa fabriker att dndra sitt beteende.

Frin Kopmanholmens Samhallsféreningens sida menar vi att domstolen ska krava
av Cinis AB att de presenterar en plan for hur sulfatfabrikerna ska formés att samla
och lagra filterdamm till relevanta batposter for transport till Képmanholmen.
Alternativen ar annars att sulfatfabrikerna fortsatter spola ut dammet i recipient, da
faller ett av miljoargumenten for Cinis AB etablering, eller att filterdammet tas in i
Cinis AB i form av smaposter via lastbil. Sker det senare kommer trycket pa
Kopmanholmen av tunga fordon 6ka i en oacceptabel omfattning.

Kopmanholmens Sambhiillsforening

Bert Ulander

Ordférande

070-53519 30
bert.ulander@hotmail.com
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Bilaga 1

Ur Sjofartsverkets restriktioner for K6pmanholmens hamn, 2020-12-02

2023-03-30

Restriktioner for fartygsanlop, med lingd dver allt mellan 100-160m, till Képmanholmen

Langd Bogserbat: Bogserba istans | Sikt Vind vid Leddjup-
overallt |vid ankomst vid avgang NM kaj gaende vid
kaj...

Fartyg med 145- 1 bogserbat med 1 bogserbat med >1 <5m/s.** | 6.5m
fungerande dragkraft av minst 20 | dragkraft av minst 20
bogpropeller 155m - ion ton Endast
reenn Dags-

Bogserbat skall Bogserbat skall ljus

anvanda egen tross anvanda egen tross
Fartyg utan 120- 2 bogserbatar med 2 bogserbatar med >1 <8m/s.** | 6.5m
bogpropeller 145m dragkraft 20 och 6 dragkraft 20 och 6
och med ton. Bogserbat skall ton. Bogserbat skall Endast
konventionell anvinda egentross | anvinda egen tross | Da8S
t roder **** |ju$
Fartyg utan 100- 1 bogserbat med 1 bogserbat med >1 N/A 7.5m
bogpropeller 120m dragkraft av minst dragkraft av minst
och med 6 ton 6 ton.
konventionell
t roder*
Bogserbat 100m Bogserbat med Bogserbat med >1 N/A 7.5m
med pram dragkraft av minst 6 dragkraft av minst 6

ton. ton.

*

**

*%%

Bogpropeller (effekt minst 400kW) ersitter bogserbat.
Medelvind. Avser vindstyrka uppmitt pa Nitrafjarden.

Leddjupgaende relaterat till medelvattenytan 2000 (MVY 2000)




Bilaga 2

Ur SGU:s rapport 2017:07
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Figur 12. Bottentopografisk bild fran ett omrade med fibersediment invid ett fore detta industriomrade
nara Hoga Kusten i norra Angermanland (Apler m.fl. 2014). Saval i grunt och brant belagna strandnira fiber-
sediment som i naturliga sediment vid stranden langst i sydost framtrader skredarr som flackt bagformade
hak. Pa nagot storre vattendjup, lite langre ut fran land har skredmassorna tryckts ihop och avsatts i oregel-
bundet smakuperade kullar och valkar pa den i 6vrigt nastan plana bottenytan. Pa den vastra delen av fiber-
banken, i anslutning till en kaj, syns ocksa slapspar fran ankare. (Spridningstillstand for djupdata enligt Sjo-
fartsverkets beslut med beteckning 12-02372).




